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Samakning i Svinesundsregionen

En teoretisk geografisk utredning
baserad pa Mobilsam

Uppdrag

Mobilsamakning Sweden AB har fatt i uppdrag av Svinesundskommittén att géra en preliminir och
teoretisk marknadsbedémning fér samakning i och mellan Ostfold Fylke och Fyrbodal. Analysen
baseras pa de viktigaste forutsiattningarna som Mobilsamakning har identifierat genom utvardering av
sina egna, befintliga samakningsplattformar. Darmed har denna utredning saméakning pa landsbygden
samt mellan landsbygden och storre tatorter som objekt.

Samakning mellan storre tatorter och stider kommer inte att belysas. Mobilsamakning fokuserar pa
vardagsresor medan samdakning mellan stader handlar oftast om sd kallade 'sallanresor’. For sist-
niamnda brukar det finnas lampliga alternativ genom kollektivtrafik, men sddana saknas for vardags-
resor pa landsbygden. Darfor ligger fokus pa resor med start eller mal pa landsbygden.

Malet med denna preliminara utredning ar att identifiera mojliga omraden som kan vara intressanta
for samakning, inte minst vad géller granséverskridande persontransporter dar mojligheterna till
anvandning av kollektivtrafiken ar vildigt begransade. Dessutom kommer forutsattningar for en lyckad
implementering av samakning genom internetbaserade plattformer belysas.

Rapporten omfattar en kortfattad beskrivning av regionen, en beskrivning av Mobilsamakning som
plattform och process, teoretiska forutsattningarna for samakning i regionen, en preliminar
bedémning av méjliga 1ampliga omraden for samékning enligt Mobilsamaknings koncept och
rekommendationer for utredning och implementering. Rapporten har sammanstéllts av Pepijn
Klaassen (Mobilsamdkning Sweden AB).

Slutsatser

Utmaningen med hallbara transporter finns i hela Europa, inte minst pa landsbygden. @stfold och
Fyrbodal ar inga undantag, har finns det stora omraden som kan definieras som landsbygd, dar
kollektivtrafiken har svart att kunna erbjuda transporttjdnster som passar nutidens samhalle.

Mobilsamakning har utvecklats med landsbygden i dtanke. Den fungerar inom s kallade trygghets-
zoner, omraden dir man kédnner sig tillrackligt trygga med varandra for att testa samakning som
fardsatt. Enligt Mobilsamaknings erfarenhet fungerar samakningen som béast pa landsbygden néra
(eller emellan) medelstora stider eftersom det finns tillrdckligt med anledningar att aka. Upptagnings-
omradena omfattar mellan 400 och 2000 invdnare.

Det finns potential for samakningen p3, fran och till landsbygden som komplement till kollektivtrafiken
i stora delar av regionen. Utredningen har pekat ut atta mojliga omraden (trygghetszoner) for grans-
overskridande pendel genom samdkning, mestadels fran Sverige mot Norge (Halden). Dessutom finns
omraden med bra forutsattningar for samakning enligt Mobilsamaknings koncept bade i Norge och
Sverige. I bada fall kommer det dock att beh6vas en samarbetsmodell bland parterna, dir bottom-up
initiativ fran invanarna enkelt kan mota top-down anstrangningar fran regionen.
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1. Mobilsamadkning

Mobilsamakning ar ett system som gor det enkelt for bygdebor pa landsbygden att samordna sina
resor till och fran de vanligaste resmal. Idén till Mobilsamakning féddes i Tolg, en liten bygd tre mil
utanfor Vaxjo. Bygdeborna sag potentialen i alla halvtomma bilar pa vidgarna och bestdmde sig for att
skapa ett lattanvant samakningssystem. Formedlingstjansten har vidareutvecklats sa att den kan
tillampas pa fler stallen.

Den som bor pa landsbygden i Sverige ar pa de flesta stillen beroende av att ha bil for att kunna ta sig
fram och tillbaka till jobbet, skolan, for att kunna handla osv. Bussarna gar séllan och tiderna passar
inte ens egna. Dessutom &r det oftast langt till busshallplatsen om man inte bor i ett mindre samhalle.
Grannar ar ofta positiva till att 1ata en dka med om man fragar, men kontaktnatverket kan vara
begransat eller sa blir det for krangligt att organisera det sjalv hela tiden.

Dessa insikter ledde till att bygdeborna i Tolg tog saken i egna hander ar 2011. En lattanvand digital
plattform byggdes. Men lika viktigt som den digitala 16sningen var férankringsprocessen i bygden.
Foérutom i Tolg finns Mobilsamakning nu pa ett femtontal stillen mellan Kristianstad och Solleftea.
Dessutom har Mobilsamakning exporterats under varumarket Samobiel till Nederlanderna.

Mobilsamaknings vision

Mobilsamakning vill att kommunikationerna till, fran och pa
landsbygden ska forbattrats vasentligt. Det ska inte vara nagot
problem att bo eller verka pa landsbygden utan bdde bil och
korkort. Detta vill Mobilsamakning astadkomma bl.a. genom att
utveckla samarbeten med bade den offentligt drivna kollektiv-
trafiken (tag, linjebussar, skolbussar, nartrafik, sparvagnar,
fardtjanst etc.) och privata aktorer (t.ex. taxibolag, bilpoolsforetag F=
och transportfirmor). Mobilsamadkning ser sig sjdlv som komple-
ment till den offentligt finansierade kollektivtrafiken. Samakning
innebar stdrre valmojligheter, dven pa strackor och tider da det ar
omojligt att erbjuda busstrafik.

Trygghetszoner

Mobilsamakning ar trygg i och med att den utgar fran en naturlig gemenskap. Det dr personerna inom
trygghetszonen som kan samdaka med varandra. Det kan t.ex. vara invanarna i en bygd eller de
anstallda hos en arbetsgivare. Det dr anvindarna som tillsammans avgor hur deras trygghetszon ska
definieras.

Enkel teknik For alla

Mobilsamakning kan anvindas antingen fran datorn, surfplatta eller mobiltelefonen. Aven med riktigt
gamla telefoner gar det att ta emot och svara pa bokningsforfragningar via SMS. Mobilsamakning dr en
webbapp, vilket dr ett program som kors via en webblasare.

Fordefinierade strackor och hallplatser

For att Mobilsamakningen ska vara smidig, enkel och snabb att anvinda utgar den fran fordefinierade
strackor och hallplatser. Det dr anviandarna som bestdmmer vilka strackor och hallplatser deras
Mobilsamakning ska ha. Efter lanseringen kan anvandarna 6nska fler strackor och héllplatser, systemet
ar flexibelt.
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Vanliga héllplatser i plattformen ar:
— bytespunkter i kollektivtrafiksystemet (tagstation, resecentrum, pendelparkering, flygplats)
— storre arbetsplatser (kommunkontor, vardcentral eller sjukhus, industriomraden, osv)
— skolor (hogstadiet, ggymnasieskolor, universitet, komvux)
— olika typer av fritidsdestinationer (simhall, idrottshall, fotbollsplan, fritidsgdrd / ungdomshem,
bion, teater, idrottsarenor osv)

Registrering

En anvandare kan registrera sig som passagerare, chauffor eller badadera. Innan nagon slapps in i
systemet maste hen godkinnas av en lokal ambassador - allt for att Mobilsamakningen ska vara trygg.
Personuppgifter som samlas in kommer enbart anvandas for att mojliggéra samakningen, inkl. att
skapa den trygghet som behovs och betalningsrutiner. Det finns dven tva kontotyper for minderariga
och det 4r malsman som avgor vilken kontotyp barnet ska anvanda.

Chaufforer som tjansteleverantorer

Som chauffor matar man enkelt in vilka tider och strackor man kor. Det gar bade att 1agga in enstaka
korningar och hela kérscheman. Du kan ocksa tipsa andra bygdebor om sin kérning. Da skickas ett tips
via mejl.

Nar man lagger upp en kdrning anger man vilken hallplats man startar ifran och vilken hallplats man
ska till. D4 raknar systemet ut bista resvigen dit. Ar man beredd att koéra en (mindre) omviag bockar
man i rutan ”Jag kan kéra en omvag”. Da blir fler hallplatser bokningsbara. Nar nagon vill aka med, far
chaufféren en bokningsforfragan per SMS som hen ska bekrifta eller neka genom att svara Ja eller Nej
pa SMS:et. Tycker chaufforen t.ex. att omvagen blir for lang ar det bara att neka en bokning.

Boka som passagerare
Den som vill dka valjer vilken dag och stracka och fardd upp enlistapa |
chaufférer. Man véljer vem man vill 8&ka med och pa vilka hallplatser man || |

vill stiga av och pa. Darefter klickar man "boka”. Da gar det automatiskt | | viu sracka ocoac
ivag ett SMS till chaufféren. Chaufforen bekraftar eller nekar resan genom | | e csssomn s .
att svara Ja eller Ne;j. T A >

BOKA SAMAKNING
KRISTDALA, - OSKARSHAMN f

Hittar man ingen passande resa kan man ldgga upp en bevakning for viss

stracka och tid. D& far man ett SMS s& snart ngon ligger upp en resa som ||| & s==uw=n

matchar din bevakning. Eftersom den som ska boka en kérning ocksa kan G 1150 somcta i

se vilka bevakningar som finns, dr det ocksa mojligt att anpassa sin

korning till en bevakande passagerare. o i
= 3 Ly

De som aker uppskattar att kunna se tider langt i férvag och genom att
lagga upp ett kdrschema kan man snabbt och latt 1agga upp manga
korningar pa en gang. Nar schemat tar slut meddelas man per SMS. De
som istillet vill 3ka pa regelbundna tider lagger enkelt upp ett
bevakningsschema och meddelas per SMS sa snart en matchande kérning

laggs upp. & (S— J

Betalsystem

Bade chauffor och passagerare sparar pengar genom att samaka. Den som kor far en slant for besvaret
och drivmedIlet, den som aker sparar en rejal slant jamfort med att ta den egna bilen. Km-priset ar det
som passagerare kommer att betala. Km-priset kan bestdmmas i trygghetszonen. [ praktiken brukar
man valja samma niva som kollektivtrafiken. Passageraren betalar km-priset + 5 kr i SMS-avgift.
Chaufforen far 75 % (eller 75 dre) per km. SMS-avgift och mellanskillnaden anvands for att drifta
systemet.

BEVAKNINGAR
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Denna l6sning ar forankrad hos Skatteverket i Sverige. Eftersom det handlar om en kostnadsersattning
som inte tacker bilkostnaden kan man som chauffor inte tjdna pengar genom Mobilsamakning, man
kan bara dka billigare sjalv for varje passagerare man tar med. Ddrmed passar Mobilsamakning inom
den befintliga svenska lagstiftningen.

Alla anvidndare far en avstimning (per kvartal eller halvar, beroende pa omsattningen i trygghets-
zonen). De som har kért mer dn vad de akt far en utbetalning medan de som akt mer dn de kort far en
faktura.

Information om kollektivtrafik

Mobilsamaknings syfte ar att vara ett komplement till kollektivtrafiken for att ge 6kade valmojligheter i
form av fler resealternativ som kan komplettera kollektivtrafiken och underlatta for kollektivt resande
pa landsbygden. Ju fler attraktiva alternativ till den egna bilen som finns, desto fler vill och vagar lata
bilen sta. Kollektivtrafiken och Mobilsamakning starker pa sa vis varandra.

Darfor laggs information om kollektivtrafikens tider upp i Mobilsamaknings bokningstjéinst, sa att
anvandarna pa ett enkelt sitt kan 6verblicka kombinationsmojligheterna. Som resenir kanske man
t.ex. vdlja att ta bussen ena hallet och att samaka det andra. Informationen hamtas automatiskt fran det
API som samlar tidtabeller fran alla kollektivtrafikbolag i Sverige.

Forankringsprocess

Nyckeln till att skapa ett valanvant samakningssystem ligger i
kombinationen av en smidig teknisk 16sning och ett arbete med
beteendeforandringar. Forankringsprocessen har flera syften:

e Fa de blivande anvdndarna att sjilva borja fundera kring
om de kan tinka sig att samaka, men ocksa att borja prata
med sina vanner och familj om det hela.

e Lata de blivande anvindarna styra systemets utformning.

Samakning har en marknadsandel pa 1-3 % av alla
transportmedel (beroende pa definieringen av samdkning) och
nuvarande samakare brukar inte bo pa landsbygden i storre grad.
Daremot ar 25 - 40 % av befolkningen positivt installd till samakning som koncept. Bland millennials
har det blivit alltmer vanligt med delningsekonomin och samakning ar ett bra exempel pa detta.

Forankringsprocessen riktar sig mot:
e ett 0kat antal positivt instdllda som mojliga anvandare;
e att engagera mojliga anvindare att de vill testa eller forsoka samakning;
e att 6ka antalet samakningsresor i en bygd, pa ett arbetsstélle eller annan form av trygghetszon;
e att se till att aktiva anvandare fortsattningsvis kommer att samaka.

Beteendeférandringen som efterstravas kraver olika steg:

1. Att skapa intresse, genom informationsmoten, broschyrer, marknadsforing, sociala medier, osv;

2. Att forse mojliga anvandare bra och personliga argument sa att fler vill forsoka samaka, t.ex.
genom inspirationsmote eller workshopar;

3. Att skapa mojligheter till samakning, t.ex. genom enkét, workshop, samakningsplattformen,
lanseringsevent, osv.

4. Att gora samdkning till ett bra alternativ, sa att fler vill samaka regelbunden, t.ex. genom
plattformen, aktiviteter, support, marknadsforing, sociala medier, osv.
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2. Forutsattningar For samdakning

Mobilsamakning har sju ar erfarenhet av samakning pa landsbygden. Bland annat finns resultat fran
anvandarenkiter i flera av byarna dar Mobilsamdkning har varit aktivt under ett antal ar. 1 2015 har
Mobilsamakning gjort en egen utvardering i fyra byar, i 2016 har Region Vastra Gotaland utvarderat en
samdkningsplattform i Falkopings kommun och under 2018 har statens miljdinstitut [VL paborjat
intervjuar med anviandare av Mobilsamaknings plattformar. Sammanlagt ger dessa en bra bild av
forutsattningarna for en lyckad implementering av samakning pa landsbygden fran anvindarnas
perspektiv.

Under varen 2017 har Mobilsamakning utvecklat en metod for geografisk analys for att identifiera
omraden med de basta forutsattningarna for samakning enligt Mobilsamaknings koncept. Det handlar
om faktorer som gor det enklare att komma igang med samakningsgrupper eller lokala plattformar.
Det dr denna metod som nu anvands for en preliminar utviardering av méjligheterna i Fyrbodal och
@stfold.

Samadkning mot centralorten

Mobilsamaknings anvandarstatistik pekar pa att samakningen brukar fungera som bast om det finns
en tydlig koppling med en centralort, dar det finns arbetstillfillen, utbildning, service och kulturutbud.
Det visar sig att samakning mot en medelstor stad (mellan 30 000 och 100 000 invanare) skapar ett
tillforlitligt utbud av samakningsresor, bade fran chaufférens och passagerarens synpunkt. Hamnar
invanarantalet under 10 000 da blir det svarare att matcha ett mindre antal samakningstillfallen med
passagerarunderlaget.

De allra basta forutsattningarna finns i omraden mellan medelstora stider. Sadana stéllen blir ju
intressanta for pendling mot olika hall. Kollektivtrafiken brukar ha svart att kunna skapa ett passande
utbud har, eftersom det fortfarande &r kommungranser som ar viktiga administrativa skiljelinjer i
praktiken. Till exempel brukar linjelagd skolskjuts bara skapa en lank med kommunens centralort.

Reseavstanden

Samakning enligt Mobilsamaknings koncept brukar fungera som bast pa vardagsresor mellan 25 och
40 km. Blir avstanden for langa (6ver 50-60 km) dd hamnar omradet utanfor en vanlig pendlingstid pa
45 minuter. Utan arbetspendlare som ryggrad i systemet kommer det att finnas fa samaknings-
mojligheter. D4 handlar det mer om sa kallade 'sillanresor' som gor det svart att matcha passagerare
mot utbudet.

Ar avstindet for litet (under 15-20 km) da brukar tidsaspekten i samband med sam&kningen borja
spela en roll. Ju kortare avstanden, desto fler spontana bilresor det brukar bli. Samakning kraver en
viss planering, badde fran chaufféren och passageraren. Det borjar med att man far ldgga upp sina resor,
eller bokar resan bade till och fran destinationen samtidigt. Pa kortare avstanden kan samakning leda
till en tidsférlust som bedéms som alltfor obekvamt. Utan att ha utrett detta utforligt antas att en
forsening pa 30-40 % mot att dka egen bil upplevas som griansen, men det ar valdigt personligt hur
man upplever detta.

Storlek pa orten

Mobilsamakning ar skapad for omraden (trygghetszoner) som omfattar 400 till 1600 invanare. Har ar
det mojligt att skapa en samakningsgrupp utav méjligtvis intresserade bygdebor, de 25-40 % som ar
forandringsbendgna. Da brukar omkring halften bo i titorten och hélften pa den intilliggande lands-
bygden i smaorter eller enstaka bostader. Det finns dock val fungerande samakningsgrupper i omraden
utan tatort ocksa.
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I mindre byar fir ett storre andel engagera sig for att skapa en grupp som ér tillrickligt stor. Aven om
det ar teoretiskt sett mojligt att bygga en samakningsgrupp med 50 registrerade anviandare varav
hélften aktiva anvindare) i en bygd med 150-200 invanare, i praktiken ar det svart att engagera en
tredjedel av befolkningen. Bara i var forsta by Tolg har Mobilsamakning lyckats involvera 30 % av
befolkningen.

Overstiger invanarantalet 2000 d& borjar kdnslan av att man samaker med sina grannar eller grannar-
nas grannar forsvinna. Det lokala engagemanget och kianslan av tryggheten ar dven beroende av andra
faktorer, som t.ex. organiseringsgraden i foreningslivet eller engagemanget hos samaknings-
ambassadorer.

Forutom storleken i invanarantalet spelar den geografiska storleken en roll. De flesta av Mobil-
samaknings trygghetszoner stracker sig ut till omkring 10 km utanfor tiatorten (om en sadan finns).
Blir omradena storre da blir det svarare att skapa trygghetskinslan (att man samaker med grannarnas
grannar) och i praktiken lar det dyka upp fler alternativa resviagar som gor det svarare att hitta bra
samakningstillfillen. Rollen av den geografiska omfattningen blev tydligt nar vi forsokte lansera en
samakningsplattform i ett omrade pa 15 x 30 km med 1200 invanare ar 2014.

Administrativa granser

De allra flesta av Mobilsamaknings trygghetszoner sammanfaller med sockenindelningen fran 1600-
talet. Dessa administrativa granser verkar fortfarande upplevas som avgdrande nar det galler tillhorig-
heten till en viss bygd.

Kommungranser upplevs dock inte pa samma satt. For ungdomar kan kommungranser vara viktiga nar
det géller skolvalet, det ar inte alla féraldrar som kan eller vill stdlla upp som skolskjuts mot en annan
centralort. Men nar det giller arbetspendling, tillgang till regelbunden kollektivtrafik (tag, flyg) eller
kulturutbudet da spelar kommungranser ingen roll. Mobilsamékning har faktiskt ett fungerande
plattform med en trygghetszon som 6verskrider kommungransen.

Mobilsamakning i Norge
Just nu finns Mobilsamakning bara i Sverige, och under ett annat varumaérke i Nederlanderna. Platt-
formen skulle dven fungera i Norge utan stérre anpassningar.

Antagandet 4r dock att norska anviandare inte har ndgra problem med en plattform pa det svenska
spraket. Att 6versatta hela systemet kraver en investering och nuvarande tekniken gor det svart att
blanda tva sprak i samma plattform. Det blir dock inga problem att leverera vissa sidor tvasprakigt,
t.ex. manualer, anvandarvillkor, anméalningsblanketten, osv. Dessutom kan viss allmidn kommunikation
ses Over sa att det blir lattforstaelig.

Vissa sma anpassningar kan behdovas for att fa SMS-tjansten fungera i Norge ocksa. Systemet behover
testas for att ta emot SMS fran olika lander. Dessutom far anvandarna ta emot SMS fran ett svenskt
nummer. [ Nederldnderna var detta ett problem, men i en gransregion upplevs det helt annorlunda.

Till sist far betalningsrutinerna testas ocksa. Alla priser ar i svenska kronor. Mobilsamakning jobbar
med fakturering genom banksystemet, darfor antas betalningar fran utomlands inte bli ndgra problem.
Inga kontanter behovs i bilen. Mobilsamadkning jobbar inte heller med det svenska betalsystemet
Swish.
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3. Regionen

Utredningen riktar sig i forsta hand pa riksgransoverskridande pendling mellan @stfold fylke i Norge
och Vistra Gotalands Region (1dn) i Sverige. P4 den svenska sidan ingdr kommunerna i Fyrbodals
kommunalférbund.

Den gransoverskridande pendlingen omfattar i stora drag tva huvudsyften. A ena sidan finns det
granshandeln, dir norrman brukar handla i svenska butiker pa grund av prisskillnaden. A andra sidan
finns det arbetspendling mot storre stider pa den norska sidan. Har kan det handla om svenskar som
skaffar jobb pd andra sidan av gransen, eller norrmén som flyttar till Sverige. Fran transportens
perspektiv finns det dock ingen skillnad mellan dessa grupper. Omfattningen av pendlingen har inte
undersokts i samband med denna utredning.

@stfold fylke

@stfold ligger i sydostra Norge, 6ster om Oslofjorden. P en yta av 4 185 kvadratkilometer bor drygt
293 000 manniskor (januari 2018). Fylket omfattar 18 kommuner och har 7 tiatorter med 6ver 5 000
invanare, varav 6 anvander sig av begreppet 'by' som i det norska spraket motsvarar det svenska
begreppet 'stad'.

Befolkningen dr ojamnt fordelad, majoriteten bor i medelstora stdder, dar Frederikstads och Sarps-
borgs gemensamma titort redan omfattar drygt 40 % av befolkningen. Daremot finns det glesbygds-
kommuner med nagra fa tusen invanare och en befolkningstithet mellan 4 och 8 personer per
kvadratkilometer.

Tillvixten har hamnat mest i stdderna. I den nordligaste delen befinner Askim, Hobgl, Moss och
Spydeberg sig inom pendlingsavstand till Oslo, vilket ocksa leder till en viss befolkningstillvaxt.

Fyrbodal

Fyrbodal utgors av en samling av 14 kommuner i nordvastra delen av Vastra Gotalands lan (region).
Namnet kommer av Fyrstad (Lysekil, Uddevalla, Trollhdttan, Vanersborg), Bohuslan och Dalsland.
Fyrbodals kommunalférbund bildades 2005 och ar ett av de regionale kommunalférbunden i lanet.

En tredjedel av regionens drygt 280 000 invanare bor i en av de tre storre stdderna. En stor del av ytan
anses dirmed som renodlad landsbygd, men en dnnu storre del ar glesbygd med under 8 invanare per
kvadratkilometer.

Intilliggande destinationer

Antagandet att kommungranser inte spelar en stor roll nar det galler arbetspendling eller samakning
gor att mojliga destinationer som ligger utanfor regionen bor iakttas ocksa. Pa den norska sidan
handlar det om Ski (19 000 inv.), medan Stenungsund (13 500 inv.) och Saffle (9 500 inv.) anses som
mojliga destinationer utanfor regionen pa den svenska sidan. Tatorterna spelar dock ingen stor roll i
sammanhanget pa grund av sina storlek, men tas med for att ticka de vanligaste resmal fran hela
regionen.

Samakning mot storstidderna Géteborg och Oslo kan ocksa vara betydelsefull. Antagandet dr dock att
det i forsta hand inte handlar om vardagspendling, men som ett tillskott som anvands mer sallan. For
att bedéma vilka omraden har de basta forutsittningarna antas vardagspendling mot Oslo eller
Goteborg spela en forsumbar roll.
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4. Tillampning

[ detta avsnitt kommer Mobilsamadknings forutsattningar matchas med regionens karaktir och
uppbyggnad.

Tatorterna

Forsta steget ar att identifiera stdderna som ar tillrackligt stora for att kunna skapa en regelbunden
persontransport for arbete, utbildning, handel och kultur. Har tillampas en bredare definiering av
medelstora stader, som startar vid 25 000 invanare. Detta for att kunna identifiera den stadsnara
landsbygden i regionen.

Foljande tatorter finns i regionen. Invanarantalen baseras pa SCB:s och SSB:s statistik som den visas
upp i Wikipedia (2018-05-15), avrundat till narmaste 25-tal. Statistiken anvands som underlag till
utredningen. Tatorterna har indelats i storleksgrupper.

Tabell: Urbaniserade och tattbebyggda omrdden som kan fungera som destination fran landsbygden i
Fyrbodal och @stfyld.

Medelstora stader Tatorter Tatorter Tatorter

over 25 000 invanare 10 000 — 20 000 invanare |5000— 10000 invanare |3000 — 5000 invanare
Frederikstad 60575 | Ski 18900 |Saffle 9500 |Munkedal 4200
Trollhittan 48575 | Askim! 14250 | Amal 9375 | Mellerud 4000
Moss 46625 | Stenungsund 13575 Lysekil 8000 |Ljungskile 3700
Sarpsborg 43800 Stromstad 7175 | Skiptvet 3400
Uddevalla 34800 Mysen 6100 |Bengtfors 3125
Halden 25300 Spydeberg 5826 |Dals Ed 3000
Vanersborg 281252 Lervik 3000
Stadsnara landsbygd

[ denna utredning fokuseras pa omraden mellan 15 och 50 km fran stdderna, &ven om begreppet
'stadsnira landsbygd' kan omfatta mycket mer. Det dr i omradet mellan 15 och 50 km fran stiderna att
samakning visar sig kunna fungera som bést, inom dagligt pendelavstand med rimliga tidsforluster.

Pa nedanstdende karta 1 har dessa omraden pekats ut genom att dra cirklar kring medelstora och
mindre stider. Varje stad har en inre ring pa 10-20 km och en storre pa 20-40 km (upp till 50 km
koravstand). Detta motsvarar i stora drag ett koravstand pa 14 -24 km fér den mindre och 25 - 50 km
for den storre om man raknar med en omvag pa 25-40 % som paverkar pendlingsavstandens rackvidd.
Eftersom detta ar en preliminar utredning med syftet att identifiera mdjliga omraden kan denna enkla
metodiken tillimpas. Cirklarna har bara anpassats om vagférbindelser saknas helt.

Denna metodik skiljer sig lite grann fran indelningen i sa kallade lokala arbetsmarknadsregioner. For
vardagspendling spelar avstinden och darmed restiden en storre roll dn en geografisk administrativ
indelning eller tillhorighet. Karta 1 antyder att Stromstad och Tanums kommun teoretiskt sett skulle
kunna tillhora en norsk arbetsmarknadsregion med Halden, Sarpsborg och Frederikstad.

1 Askim, Mysen och Spydeberg ligger sa pass nara varandra att de skulle kunna fungera som en enda “centralort” i
regionen.
2 Vanerborgs invanarantal ar inklusive fororten Vargén, som anses som tva separata tatorter enligt SCB.
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Kollektivtrafikens knutpunkter och andra tatorter

Om en tiatort med 6ver 3000 invdnare finns inom omradet som har pekats ut som stadsnira landsbygd,
da har naromradet till titorten undantas. Det ar namligen svarare att uppmuntra till samakning genom
Mobilsamaknings plattform i ett omrade som Overstiger ett visst antal invanare. Gransen ar dock inte
absolut, men Mobilsamakning har hittills inte lyckats etablera en landsbygdsplattform i titorter med
3000 invanare.

Andra omraden som brukar undantas ar kollektivtrafikstrak och knutpunkter for kollektivtrafik
(tagstation, resecentrum). P4 grund av den preliminara karaktidren av denna forstudie har bara
samhallena med en tagstation tas bort fran omraden som utpekades som stadsnéra landsbygd. Dessa
storre hallplatser for kollektivtrafik spelar en stor roll som majlig destination inom en samaknings-
plattform, men fungerar i praktiken daligt som upptagningsomraden fér samakning.

Mellan medelstora stader och storre tatorter

Pa karta 2 har omraden déar cirklarna dverlappar varandra fatt en morkgron farg. Dessa omraden ar ju
de mest intressanta for samakning eftersom lokalbefolkningen har moéjligheten att aka at olika hall. Pa
landsbygden ar det svart att erbjuda kollektivtrafik som ticker behovet, men genom samakning kan
man tillgodose transportbehovet pa ett mycket smidigare satt.
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Gransomradet

[ uppdraget ingar en viss fordjupning for riksgransoverskridande samakning. I praktiken verkar det
handla mestadels om pendling fran Sverige mot Norge. Ett omrade i Fyrbodal som ligger innanfor 50
km koravstand av en enda norsk stad har fatt en ljusare gron fiarg pa karta 2. Det handlar om en del av
den svenska landsbygden som kan vara intressant for vardagspendling mot Norge.

Pa karta 3 visas en fordjupning av gransomradet, dar mojliga omraden for saméakning har definierats.
En ndrmare titt pa omradena visar att granslandet ar glest befolkat. Detta innebér att omraden far slas
ihop med risken att upptagningsomradet blir for stor geografiskt sett.
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1 |Hogland 450 inv. Hogland
2 | Lommeland — Nasinge 3 700 inv. Floghult 150 inv.
3 | Vastra Enningdalen Vassbacken (S)
4 | Ostra Enningdalen 650 inv. Prestebakke 300 inv.
Kornsjg 250 inv.
5 |Lur? 650 inv. Lur
6 | Naverstad 1125 inwv.
7 | Toftedal 200 inv.
8 | Néssemark — Torrskog ® 600 inv. Bjorkebekk / Holmgill (N) 50 inv.
Nossemark 50 inv.
Gustavsfors 125inv.

3 Socknen har preliminart slagits ihop for att komma upp till ett tillrackligt stort invanarantal. Floghult i Skee distrikt
skulle kunna inga har.

4 Omradet vaster om E6:an utgar. | praktiken kommer riksvagen fungera som skiljelinje mellan tva
upptagningsomraden. Oarna Galtd och Resé ar dock for sma for att enkelt kunna forbli en egen trygghetszon.

5 Socknen har preliminart slagits ihop for att komma upp till ett tillrackligt stort invanarantal.
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5. Rekommendationer

Samakning: ett obefintligt alternativ

Samakning har en marknadsandel i persontransporter pa omkring 1 %. Da handlar det oftast om
samma, fasta pendlingsgrupp eller 'sdllanresor' (veckopendling) mellan storre stiader. Detta innebar att
samakning som transportalternativ ar helt okdnt som moijligt alternativ pa landsbygden.

For att kartlagga om det finns underlag till samakning bor alltsa forst samakning som transportsatt
marknadsforas. En enkét kan vara en del av sjdlva marknadsforingen, &ven om syftet med enkaten ar
att fa battre insikt i viljan att samaka, men dven i transportmonster och mojliga destinationer. Borjar
man med en enkat utan marknadsforing da lar stodet for initiativet dock bli valdigt lagt.

Initiativtagaren och ansvarsfordelningen

Hittills har Mobilsamakning implementerats som ett svar pa ett lokalt upplevt behov. Det verkar dock
svarare att skapa ett engagemang om en kommun, ett kKommunalforbund eller en region (landsting,
fylke) ar initiativtagaren. Landsbygden har redan ett simre serviceniva och introduktion av en 16sning
dar landsbygdsbor kan hjilpa varandra genom att dela sina resurser kan ses som ett hot mot allmén
service. Invanarna har ju upplevt hur servicenivan har urholkats de senaste decennierna och
samakning kan misstolkas som ett sitt att dra ner pa offentliga resurser annu mer.

Daremot kan ett tydligt engagemang hos kollektivtrafikbolagen eller -myndigheter upplevas som en
bra férankring och integrering av samakning i ett stérre sammanhang. Mobilsamakning har inga
tydliga exempel pa ett integrerat samarbete, 4ven om vi brukar avstimma vara anstrangningar med
t.ex. Vasttrafiken, Blekingetrafiken eller KLT i Sverige. Har handlar det om att utveckla en dialog med
invanarna for att gora dem delaktiga i etableringen.

Dessutom spelar rattvisekdnslan en roll har. Landsbygdsbor betalar skatt precis som alla andra, men
man kan inte nyttja kollektivtrafiken i samma utstrackning, inte heller ta del av t.ex. kulturutbudet pa
liknande sétt. En bussresa i Sverige subventioneras till 50 % med skattepengar, medan Mobil-
samdknings resor betalas helt av resendrer. Har far Mobilsamakning, Vasttrafiken, kommunalféorbundet
och lokala aktdrer hitta ett upplagg som ar rattvist mot alla.

Engagemang och samakning

[ manga fall har Mobilsamdkning etablerats pa initiativ av lokala samhallsforeningar eller arbets-
grupper. Ett aktivt lokalsamhélle diar manga nya initiativ utvecklas ar en bra forutsattning for
etablering av samakning. Denna utredning har bara tagit hdnsyn till geografiska forutsattningar. Det ar
dock helt val méjligt att samakning som transportsatt kan etableras framgangsrikt pa landsbygden
utanfor de omraden som har pekats ut i utredningen. Engagemanget ar viktigare an bra geografiska
forhallanden.

Inte alla samhaéllsféreningar orkar dock ta idén fran initiativ till lansering. Det finns en stérre potential
for landsbygdsrelaterad samakning som bara kan aktiveras om lokalsamhallet kan fa stod i medel eller
arbetsinsats pa ett enklare satt dn nu. Har giller det att identifiera stodet som kommer att behdvas, sa
att kommunen, kommunalfdrbundet, fylket och kollektivtrafikbolag kan stotta engagemanget.

Samakning i gransregionen

Marknadsforingen skulle kunna ske i omrddena som har pekats ut innan, dar det troligen finns under-
lag till gransoverskridande pendel genom samakning. Utdver listan kan man évervéiga en samaknings-
plattform i Skee (Stromstads kommun). Aven om titorten och stérsta delen av socknen ligger nira
Stromstad som destination kan det 4nda finnas underlag for samakning 6ver riksgransen mot Halden.
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Det finns dven andra sitt att komma igdng med samakning genom Mobilsamaknings koncept, men
detta kraver ett annat forarbete. Man kan anvanda Mobilsamakning till jobbet som startpunkt ocksa.
det har fallet skulle det kunna handla om vissa storre arbetsgivare i @stfold som har flera anstillda
som bor pa andra sidan av gransen. Da dr arbetsplatsen "trygghetszonen” och kan plattformen byggas
ut med familjemedlemmar och icke-jobbrelaterade resor.

Ett annat alternativ ar att testa Mobilsamakning titorter med ett storre invanarantal, eftersom
pendling 6ver riksgransen omfattar en mindre malgrupp. Man kan tinka sig ett visst bostadsomrade i
Stromstad, vilket gor att passagerare och chaufforer anda bor nédra varandra. Ett annat alternativ ar att
ta Dals-Ed och landsbygden nordvast om tatorten.

Samakning inom @stfyld och Fyrbodal

Karta 1 pekar ut omraden i regionen som kan vara lampliga for etablering av samakning som
komplement. I @stfyld handlar i férsta hand om omraden norr om Halden, 6ster om Sarpsborg och
mellan Moss, Sarpsborg och Askim dar man enkelt kan pendla at olika hall. [ Fyrbodal har omraden
norr om Lysekil, norr om Uddevalla och Vanerborg, séder om Trollhédttan och hela 6n Orust bra
forutsattningar for samakning enligt Mobilsamaknings filosofi.

I dessa omraden skulle en férdjupande analys kunna genomforas for att identifiera sammanhallen
omraden (socken, distrikt) som ar lampliga som trygghetszoner. Uppfdljning genom information,
marknadsfoéring och enkiter kommer dock bli svarare att rulla ut i Norge, eftersom Mobilsamdkning
idag bara finns pa svenska. Mobilsamakning har redan exporterats till Nederlanderna, sa det finns
erfarenhet av processen. Fragan dr dock om det borde ske under Mobilsamdknings varumaérke,
eftersom ordet samkjgrning anvands i Norge.





